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11 ENERO 2015 - 7050 KCS.

CE3PCG |2441]18[43938 [ GANADOR INSTITUCION/RC GALVANO

CE3RR | 2160 |19|41040 | GANADOR GENERAL PREMIO ANTENA HF
CA2MEM | 19751937525 GALVANO

CD6610 | 2280 | 15 | 34200 | GANADOR CATEGORIA CD 100 QSL

CE1LXvV | 500]10] 5000 | GANADOR ZONA 1 DIPLOMA GANADOR ZONA
CE2IM | 15201624320 | GANADOR ZONA 2 DIPLOMA GANADOR ZONA
CA3MAJ | 1890 | 2037800 | GANADOR ZONA 3 DIPLOMA GANADOR ZONA
xa4cw | 1983 |19]37677 | GANADOR ZONA 4 DIPLOMA GANADOR ZONA
CESPHR | 2026 | 20| 40520 | GANADOR ZONA 5 DIPLOMA GANADOR ZONA
CA6WKD | 1641 |14 22974 | GANADOR ZONA 6 DIPLOMA GANADOR ZONA
CE7JOF | 920|12[11040 [GANADOR ZONA 7 DIPLOMA GANADOR ZONA
CESDMT | 240 7| 1680 GANADOR ZONA 8 DIPLOMA GANADOR ZONA

DIPLOMA DIGITAL POR E-MAIL

CESPRD
CE3MDA
CE3EDQ
CE4RMA
CE2PJH
CE3RVS
CA3BPR
CE3BC
CE3ETE
CA350C
CE4ANV
CA4VvVQS
XQ3RP
CE2HKL
CE3NR
CE2RDL

1915
1912
1963
1292
1544
1403
1590
1469
1651
1639
1508
1424
1412
1289
1188
1283

19 36385 DIPLOMA 1
18 34416 DIPLOMA 2
16 31408 DIPLOMA 3
11 28.424 DIPLOMA 4
15 23160 DIPLOMA 5
16 22448 DIPLOMA 6
14 22260 DIPLOMA 7
15 22035 DIPLOMA 8
13 21463 DIPLOMA 9
13 21307 DIPLOMA 10
14 21112 DIPLOMA 11
14 19936 DIPLOMA 12
14 19768 DIPLOMA 13
15 19335 DIPLOMA 14
15 17820 DIPLOMA 15
13 16679 DIPLOMA 16




XQ35M 1291 12 15.492 DIPLOMA 17

CE4AMLN 1271 12 15252 DIPLOMA 18
CE4RG 1644 9 14796 DIPLOMA 19
CE2HI 1221 12 14652 DIPLOMA 20
XQ4NUA 1125 13 14625 DIPLOMA 21
CE3PA 967 10 9670 DIPLOMA 22
XQ6BQ 834 11 9174 DIPLOMA 23
CA4UFC 910 10 9100 DIPLOMA 24
CD7173 961 9 8649 DIPLOMA 25

Isla Wowoni YB8K

Isla Oceanica, denominada con la nomenclatura IOTA “OC-236". Operadores Agusto/YBSIAN,
Salmin/YB8IBD, Asrat/YB8KGR, y otros, estaran activos como YB8K de Wowoni entre 10-11 enero.
Estaran activos de las bandas de HF utilizando los modos CW, SSB y digitales. QSL via YB8IBD
particular solamente. Una busqueda en el registro en linea estard disponible en ClubLog. Mas detalles
y actualizaciones en: http://www.qrz.com/db/YB8K

Isla San Martin, VA3QSL Canada

Jeff, VA3QSL estara activo desde la isla del holandés Sint Maarten (NA-105, WLOTA 0711) como
PJ7 / VA3QSL entre 9-13th Enero. QRV en 40-6 metros SSB y CW, utilizando 100w y un dipolo. QSL
via home call, Bureau o directa (ver: QRZ.com) con SASE $ 2 para los estadounidenses QSOs, S 3

Internacional. LoTW se llevara a cabo en la declaracidn, a finales de enero.
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Isla de Tutuila. Samoa Americana

Nobu, JAOJHQ estard activo desde la isla de Tutuila (OC-045, USi ASO07S, WLOTA 4385), Samoa
Americana, como AHOCO/Rh8 entre enero 7-12 2015. QRV principalmente en 30, 17 y 15 metros
SSB, CW alguna. QSL via home call, directa o Bureau



http://www.qrz.com/db/YB8K
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Isla Diego Garcia, VQ9XR
Bob, N7XR will be active again from Diego Garcia Island, Chagos Archipelago 15- 28 January 2015 as VQ9XR.

Republica de Palau, T88HK, T88HS, T88KC, T88RR, T88SM

Yu T88HK (JE6DND), Hiro T88HS (JA6KYU), T88KC (JA6KCC), Yasu T88RR (JA6UBY), y Mike T88SM
(JAGEGL) estaran activos desde la isla de Koror (WW Loc. PJ77Fl), Republica de Palau (OC-009), en 7-
15th enero. Piensan operar en CW, SSB y RTTY en 160-6 metros. QSL directa verificando sus propios
indicativos

BRASIL, PQ60ICN, Aniversario.

Llamada especial para celebrar los 60 afios del Club de Yates de Natal, estara en el aire durante todo
el mes de enero de 2015. PQ60ICN llama la atencién sobre el 60 aniversario del Club Nautico de
Natal. QSL via PS7GL, directa, Mesa y LoTW. Sitio Web: http://www.grz.com/db/PQ60ICN
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http://www.qrz.com/db/PQ60ICN

CALENDARIO DE FAROS

09/01-16/01 8T5MQT Sagar Island QSL VU2NRO (d/B)

09/01-13/01 PJ7/VA3QSL St. Maarten IsIand QSL H/CALL (d/B)
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MISCELANEO DX

Fernando de Norofia es una isla Brasilefia en medio del Atlantico entre América y Africa, en ella se
produjo un grave accidente Aéreo. El vuelo 447 de Air France (AF447) fue un vuelo internacional
entre el Aeropuerto de Galedo, de Rio de Janeiro, y el Aeropuerto Charles de Gaulle, de Paris. El 1 de
junio de 2009, un avién Airbus A330-203,

HIPOTESIS DE LA TRAGEDIA

Imagenes satelitales proporcionadas por la agencia estadounidense NOAA que muestra las
variaciones en el clima en el trayecto del vuelo 447. La primera imagen fue tomada a las 00h (UTC)
del 1 de junio y la segunda a las 06h del mismo dia.

La reconstruccion del accidente realizada por Airbus y la BEA (Bureau d'Enquétes et d'Analyses pour
la Sécurité de I'Aviation Civile) determind, a partir de los 24 mensajes automaticos enviados en 4
minutos por el computador de mantenimiento a bordo, que el vuelo 447 afrontd condiciones
atmosféricas adversas subitas con una alta densidad eléctrica (tormenta eléctrica) y gradientes
térmicos provocados por masas de aire caliente en ciclo ascendente-descendente hacia zonas muy
frias a partir de las 23:10 (UTC-3).

Aparentemente, la alta tecnologia de la avidnica del Airbus jugd en contra, ya que a partir de los
escasos restos del fuselaje y de los mensajes del computador de mantenimiento, se ha planteado una
hipdtesis que ha ido cobrando cada vez mayor fuerza y es que el vuelo 447 afronté una Zona de
Convergencia Intertropical con al menos dos frentes sucesivos de mal tiempo en desarrollo.

El avion estuvo a punto de perderse a partir de las 23:10 en medio de un amplio campo de nubes de
tipo Cumulo-Nimbus, y los tubos Pitot (cabe mencionar a modo de aclaracion); que son sensores de
presion situados debajo del fuselaje del avion, El tubo de Pitot se utiliza para calcular la presion total,
también denominada presion de estancamiento, presion remanente o presion de remanso (suma de la presiéon
estatica y de la presidon dinamica). Lo inventd el ingeniero francés Henri Pitot en 1732. Lo modifico
Henry Darcy, en 1858. Se utiliza mucho para medir la velocidad del viento en aparatos aéreos y para
cuantificar las velocidades de aire y gases en aplicaciones industriales. Mide la velocidad en un punto dado de
la corriente de flujo, no la media de la velocidad del viento.



http://es.wikipedia.org/wiki/Presi%C3%B3n
http://es.wikipedia.org/wiki/Presi%C3%B3n_est%C3%A1tica
http://es.wikipedia.org/wiki/Presi%C3%B3n_est%C3%A1tica
http://es.wikipedia.org/wiki/Presi%C3%B3n_din%C3%A1mica
http://es.wikipedia.org/wiki/Henri_Pitot
http://es.wikipedia.org/wiki/Henry_Darcy

REPITIENDO;

El avion estuvo a punto de perderse a partir de las 23:10 en medio de un amplio campo de nubes de
tipo Cumulo-Nimbus, y los tubos Pitot alcanzaron el punto de rocio y se obturaron con hielo,
provocando que la computadora de vuelo desconectara, sin intervencion humana, el piloto
automatico; el cual mantenia la aeronave en vuelo auto-controlado en un momento muy critico en
que las corrientes transversales de viento actuaban con fuerza sobre el aparato, y ademas existian
cambios térmicos relevantes entre las zonas que iba atravesando el avidn.

La tripulacidn cuyo capitdn no se encontraba en su puesto en el momento y tuvo que volver
apresuradamente, se vio obligada a tomar el control manual del avién cuando éste volaba a gran
velocidad en aire muy tenue, con grandes gradientes térmicos de -40 °C para pasar a -20 °Cy luego a
23 °C; es decir, corrientes cdlidas en ciclo de ascenso-descenso, para volver a zonas de bajas
temperaturas con micro cristales de hielo, provocando la obturacion de los tubos Pitot y de este
modo, credandose una cadena de eventos. El avidn ya en control manual, en algun punto debid ser
succionado por una masa de aire en descenso.

Las presiones de onda supersdnicas cambiaron entonces de centro de gravedad trasladandose desde
las alas a la punta del avidn, haciendo que éste se desestabilice y entre en una subita caida vertical a
gran velocidad, sometiendo el fuselaje a presiones extremas que destrozaron la cabina.

Los investigadores determinaron que el avidon chocd con el agua mas o menos intacto, y se sumergio
a una profundidad de 4,5 km yendo a dar a un lugar de profundas quebradas y gran cantidad de
sedimentos.
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BBC ONE

This programme is not currently available on BBC iPlayer

In the early hours of 1 June 2009, Air France flight 447, en O 1 hour
route from Rio de Janeiro to Paris, disappeared over the

Es un misterio aun el por qué la tripulacién no evitd directamente el frente de mal tiempo; pero
existen evidencias de que al menos hubo una modificacién minima del plan de vuelo por parte del
piloto.

También, un programa emitido por la BBC llamado "Lost: The Mystery of Flight 447" presentaba la
teoria de que probablemente un cimulo de nubes de menor tamafio, pero mas cercano a la
aeronave, pudo haber ocultado la tormenta de mayor tamafio del radar meteoroldgico del avidn, lo



que hubiera hecho que los pilotos no hubieran tenido informacién correcta de la fuerte tormenta a la
que se acercaban hasta que ya fue demasiado tarde para evitarla.

Leonardo “Leo”, Ferreira... PP1CZ Estara activo desde la Isla Fernando de
Noroina como PYOF, entre el 8 y el 15 de enero de 2015. QRV en todas las

bandas posibles en HF en modos CW/SSB/RTTY. QSL: DIRECT, OQRS,
LOTW, BUREAU
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